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r- . i_ . xr t-- J - 1 Verbinder-Gleiskette, insbesondere fiir 

Die Erfindung betnfft erne Verbinder-Gleiskette, - - . 

insbesondere fur Panzerf ahizeuge, bei der die Ketten- i-anzerianrzeuge 

gliedbolzen zweier benachbarter Kettenglieder an 

ihren aus dem Gliedkorper herausragenden freien 

Enden mit je einer in elnem spitzen Winkel zuein- 5 Anmelder: 

ander verlaufenden Abflachung versehen sind, zwi- Schmiede- und Stanzwerk Halver G. m. b. BL, 

schen die ein in einem Hohlraum des etwa ovalen, tj«i«^* m/-*.** n \r^^ ^/;««^ira_c^ 

in Lagerlochem die Bolzenenden anfnehmenden Ver- Halver (Westf Von-Vmck&-Str, 42-46 

binders untergebrachter trapezformiger Keilkorper ■ " 

unter der Zugkraf t einer durch die waagerechte lo Als Hrfinder benannt: 
Langswand des Verbindeis hindurchtretenden Wolfgang Krick, Halver (Westf .) 

Schraube eindringt. Die Verbinder dieser bekannten ■ 

Gleiskettentype haben eine den HoWramn nmge- 2 
bende, von der Kettengliedseite her gesehen C-f ormige 

Wandung, weisen also an der einen Langswand eine 15 raum des Verbinders zu verhindem. Daniber kinaus 
seitliche Offnung auf, durch die der Keilkorper in soil auch noch die Kontrolle der Schrauben auf eine 
ihren Hohlraum eingefiihrt wird, nachdem der Ver- eingetretene Lx)Ckerung hin sowie ihr Anziehen iiber- 
binder auf die beiden Bolzenenden bis in seine End- haupt erleichtert werden. 

lage an die Seitenwand des Kettengliedes aufgescho- Die Erfindung lost diese Aufgabe dadurch, daB 
ben worden ist, worauf nxm die den Keilanzug be- ao der Hohlraum des Verbinders auch an der der Boden- 
wirkende Kopfschraube in das Loch der anderen flache des KeilkoiperS zugewendeten Seite durch eine 
Langswand eingeschoben und angezogen wird. Diese durchgehende Langswand abgeschlossen ist, deren 
letztere Langswand liegt der jeweils 2wischen Zwei Innenflache von der dazu parallel^ verlaufendra 
Zahnen des Kettenrades befindlichen Zahnliicke zu- Innenflache der anderen Langswand einen die H5he 
gewendet, weshalb die die Zahnlucke bildende Auf- as des Keilkorpers nur in geringem MaB iibeischreiten- 
lageflache je eine Aussparung aufweisen muB, die so den Abstand halt. Durch diese Mafinahme wir^ 
groB bemessen wird, daB sie den Kopf der Schraube Bewegung des Keilkorpers in der Hohe des ihn um- 
beriihrungsfrei aufnimmt. Beim Lauf des Panzers schlieBenden Hohlraumes des Verbinders wesentiich 
lockem sich diese Keilanzugsschrauben erfahrungs- eingeschrankt und dadurch ein Verlust desselben 
gemaB, so dafi sie beobachtet und nachgezogen wer- 30 selbst fiir den Fall verhindert, daB die Schraube ein- 
den miissen. Da dies nicht immer mit der groBten mal abreiBen oder entweichen sollte. Ein Keilkorper, 
Sorgfalt geschieht, lost sich die Schraube schlieBlich dessen Bewegungsmoglichkeit in der Hohe auf diese 
soweit, daB ihr Schaft aus dem Keilkorpergewinde Weise eingesdu^kt wird, bleibt daher auch in ge- 
entgleitet. Die unbehinderte Bewegung des eimnal ge- lockertem Zustand noch wirksam im Hinblick auf die 
lockerten Keilkorpers im Hohlraum des Verbinders 35 ihm zukommende Funktion, d,h, dem FormscMuB 
beschleunigt den Losevorgang der Schraube. Der mit den Kettengliedbolzen, wenn auch in drai durch 
Keilkorper geht dann in herabhangender Lage aus den fehlenden Keilanzug geminderten MaB. 
dem oberen Kettentrum durch die erwahnte Offnung Vorteilhaft trSgt die der Bodenseite des Keilkor- 
verloren. Auch die Schraube fallt aus ihrem Sitz her- pers benachbarte Langswand des Verbinders konzen- 
aus. Solche auf der StraBe liegenden Keilkorper und 40 trisch zu dem die Schraube aufnehmenden Loch der 
Schrauben gefahrden erheblich den Kraftfahi^ieug- anderen Langswand ein gleiches Loch. AuBerdem ist 
verkehr, und sie bedeuten ein&x eiheblichen Mate- der Verbinder in bekannter Weise zu seiner durch 
rialverlust AuBerdem bewegen sich die Kopfe der die Mitten der Lagerlocher geh«iden Langsachse 
Schrauben vor dem endgultigen Losen beim Lauf der symmetrisch gestaltet Durch diese MaBnahmen kann 
Kette in solchem MaBe gegen das Kettenrad, daB ein 45 man die Lebensdauer des VeAinders verdoppeln; 
erheblicher VerschleiB an den Zahnliickenflachen der denn wenn der Verbinder auf seiner LaufflUdlie einen 
Kettenrader eintritt und auch die Schrauben selbst unzulassigen VerschleiB erfahren hat, so., kann er in 
zerstort werden. um 180° gewendeter Lage noch weiter benutzt wer- 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, diese den, wobei nunmehr die bisher unbenutzte AuBen- 
Nachteile zu beseitigen, insbesondere den Locke- 50 fladiezurLaufflache wird. 

rungsvorgang, wenn er begonnen hat, zu behindem Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Er- 
und das Entweichen des Keilkorpers aus dem Hohl- fmdung werden die Abflachungen der Kettenglied- 
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bolzen so in die Kettenglieder eingesetzt, daB sie i& 
Richtung der StraBenauflagefiache der Kettenglieder 
bin konvergieren und — was an sich bekannt ist — 
der Kopf der Schranbe dem Kettenrad abgewendet 
am Verbinder angeordnet ist. Auf diese Weise wird 5 
erreicht, daB der Verbinder mit der einen dem 
Schraubenkopf abgewendeten Langswand auf der 
Auflageflache der Zlahnliicke des Kettenrades auf- 
liegt, die jetzt nur um die Flache des dortigen Loches 
fur die Schraube gemindert ist. Da der Schrauben- lo 
kopf nunmehr nicht an dieser Langswand liegt, so ist 
es nicht mehr notwendig, an dieser Stelle der Auf- 
lageflache der Zahnliicke eine Aussparung fiir ihn 
vormsehen. Eine gelockerte Schraube kann daher 
auch dort keinen VcrschlciB mehr herbcifuhren. Da- 15 
durch wird auch die Lebensdauer der Kettenrader 
erheblich erhoht und ihre Herstellung verbilligt. 
AuBerdem bietet diese Ausfiihrung den Vorteil, daB 
der der StraBenauflageflache der Kettenglieder zuge- 
wendete Kopf der Schraube wesentlich leichter zu ao 
beobachten und zugSnglich ist als bei der entgegen- 
gesetzten Anordnung, wo er nur in bestimmten Stel- 
lungcn jeweils zwischen zwei Kettenradem sichtbar 
und mit dem Schraubenschliissel erfaBbar ist. Die 
Kontrolle und der Anzugvorgang konnen daher an 25 
den Umkehrstellen der Kette bug- oder heckseitig 
bequem im Stehen am in Teilstrecken fortbewegten 
Panzer durchgefiihrt werden. 

In der Zeichnung ist die Erfindung in zwei Aus- 
f uhrungsbeispieien dargestellt. Es zeigen 30 

F i g. 1 bis 3 und F i g. 4 bis 6 zunachst zum besse- 
ren VerstSndis der Erfindung zwei bekannte Ver- 
binderausfiihrungen in je einer Draufsicht, einer Sei- 
tenansicht, teiiweise geschnitten, einem quer zur Ket- 
tenbahn gefiihrten Schnitt durch den Verbinder, 35 

Fig. 7 bis 9 den Verbinder nach der Erfindung in 
einer Riickansicht, einer Vorderansicht und einem 
Querschnitt zu F i g. 7, 

Fig. 10 und 11 in perspektivischer vergroBerter 
Darstellung den gleichen Verbinder, von seiner Riidc- 40 
imd Vorderseite her gesehen. 

Fig. 12 die Seitenansicht zweier Kettenglieder mit 
einem solchen Verbinder, 

Fig. 13 die gleiche Seitenansicht einer abgeander- 
ten Ausf uhningsform, 45 
F i g. 14 eine Draufsicht und 
F i g. 15 den Montagevorgang des Verbinders. 
Bei" den bekannten beiden Ausfiihrungen nach 
Fig. 1 bis 6 weist der Verbinder eine Langswand 
auf, mit der er auf der zwischen zwei Zahnen des 50 
Kettenrades befindlichen, die Zahnliicke begrenzen- 
den Lagerflache l^uft In der Mitte dieser Langswand 
befindet sich auch das Loch fQr die Kopfschraube, 
die den trapezformigen Keilkorper durchtritt, dessen 
AuBenflachen gegen die Abfiachungen der aus den 55 
Kettengliedem frei herausragenden Kettengliedbolzen 
wirkt, auf die der Verbinder mit seinen Lagerlochem 
aufgeschoben ist. Die Lagerflache der Zahnlucken 
enthalt eine beriihrungsfreie Aussparung. Aus beiden 
sich nur unwesentlicb unterscheidenden bekaimten 6d 
Ausfuhrungsformen ergibt sich, daB, wenn die 
Schraube sich nur etwas lost* die unbegrenzt freieBe- 
wegungsmSglichkeit des Keilk5rpers entgegengesetzt 
zum Schraubenanzug die Lockerung begunstigt, so 
daB der Keilkorper schlieBlich nicht mehr auf die 65 
Kettenbolzen wirkt und aus dem oberen Kettentrum 
nach unten herausfallt, sofera nicht dieser fehlerhafte 
Zustand bei einer Kontrolle erf aBt und der Schrau- 
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benanzug wieder vorgenonunen worden ist. Der Keil- 
korper wie die Schraube fallen dann auf die Strafie 
und gefahrden den StraBenverkehr emstlich, weii 
diese Telle von den Radem anderer Kraftfahrzeuge 
weggeschleudert werden. AuBerdem fiihrt eine schon 
iibemaBige Lockerung der Schraube zu einer Ver- 
letzung der Auflageflache der Zahnliicken. 

Der erfindungsgemaB gestaltete Verbinder 1 (F i g. 7 
bis 11) annahemd ovaler Form weist in einer Stim- 
wandl* zwei Lagerlocher 1^ fiir die Aufnahme der 
Enden der die Kettenglieder 5 durchsetzenden Ketten- 
bolzen 2 auf, die mit Abfiachungen 2° versehen smd, 
Hinter der Stimwandl^ befindet sich ein Hohl- 
rauml*^ fUr einen Keilkorper 3, der in die beiden 
Lagerlocher l** iibergeht und in der Langsrichtung 
von inneren Rachen 1^, 1^ begrenzt wird, welchc zu 
AuBenflachen V, 1« parallel verlaufen, die zwei 
Langswande 1*, V begrenzen. Diese Langswande 
1*, 1' weisen je eine konzentrische Bohrung 1*, 1' 
auf, von denen jeweils die eine eine Schraube 4 zum 
Anzug des Keilkorpers 3 aufnimmt Am einen 
Kettenrad 6 des Fahrzeugs befinden sich zwischen je 
zwei Zahnen 6° Zahnliicken 6*, die Auflageflacfacn 6^ 
fur die AuBenjBachen 1* der Langswande 1' bilden 
und fiir die beriihrungsfreie Aufnahme des Kopfcs 
der Schraube 4 eine Aussparung 6^ aufweisen. Aus 
F i g. 12 ist erkennbar, daB der Keilkorper 3 von den 
beiden inneren Flachen 1^, V der Langswande 1\ V 
nur den geringen Abstand halt, der fiir den festen 
Anzug des Keilkorpers 3 erforderlich ist. Es ist un- 
vermeidlich, daB sich die Schraube 4 im Laufe der 
Zeit 16st. Dadurch aber, daB der Keilkorper 3 in dem 
Hohlraum 1*^ zwischen den Innenflachen 1*^, 1' nur 
ein geringes Spiel hat, wird der Fortsetzung der 
Lockerungsbewegung, wenn diese unbeobachtet 
bleibt, entgegengewirkt, so daB die Einwirkung des 
Keilkorpers 3 auf die Abfiachungen 2*' der Ketten- 
gliederbolzen 2 immer noch wcitgehend crhaltcn 
bleibt Vor allem aber kann der Keilkorper 3, auch 
wenn die Schraube 4 nach eingetretener Lockerung 
reiBen wurde, den Innenrauml^ des Verbindersl 
nicht verlassen und auf die StraBe fallen. 

Das Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 13 und 14 
unterscheidet sich dadurch, daB der korperlich 
gleiche Verbinder 1 in einer Weise benutzt wird, bei 
der der Kopf der Schraube 4 im Loch 1* der dem 
Kettenrad 6 abgewendeten Langswand 1* liegt. Die 
Abfiachungen 2« der Kettenbolzen 2 konvergieren 
hier nach der straBenseitigen Auflageflache der 
Kettenglieder 5, Das hat die Folge, daB die Zahn- 
liicken 6^ an ihrer Lagerflache 6^ keine Aussparun- 
gen6'^ mehr aufzuweisen brauchen, und daB die 
AuBenflachen 1* der LSngswand 1' in weit groBerem 
MaB auf der FIlLche 6^ der 2:ahnlijcke 6^ aufruht, als 
es bei den bekannten AusfOhrungsfonnen der FaQ 
war. Lediglich das dort jetzt unbenutzte Loch 1' ver- 
mindert die Auflageberiihrung. Diese Ausfiihrungs- 
form bietet den Vorteil, daB die Herstellung der 
Kettenrader 6 verbilligt und ihre Lebensdauer wesent- 
lich erhoht wird. Zugleich hat diese Ausfuhrung im 
Hinblick auf die Anordnung des Kopfes der Schraube 4 
den Vorteil, daB die Kontrolle des Keilkorperanzugs 
bug- Oder heckseitig in stehender Lage bei einem 
langsam fahrenden Panzer leicht durch Hammer- 
schlage kontrolliert und auch der Anzug bequem 
durchgefiihrt werden kann. 

Fig. 15 zeigt die fiir beide Anwendungsfalle 
geltende Montage des Verbindersl, der zunachst 
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nur auf das vordere Ende der Kettengliedbolzen 2 
bis zu der Stelle aufgeschoben wird, an der die Ab- 
flachungen2« beginnen. Nun wird der Keilk5rper3 
in den vorbestimmten Raum zwischen den beiden 
Abflachungen 2« — bei diesem Beispiel von oben 5 
her — in Pfeilrichtung einfach fallengelassen und 
der Verbinder 1 in seine Endlage — durch den Keil- 
korperS vollig unbehindert — weiter aufgetrieben. 
Bei der Ausfiihrung nach F i g. 12 bedarf es nur bei 
den ersten Schlagen einer Unterstiitzung des Keil- lo 
korpers 3 von unten her, da er dann schon von der 
Innenflache 1*^ ausreichend gehalten wird. Alsdann 
werden die Schrauben 4 und damit die Keilkorper 3 
fest angezogen. Die um 180*^ verschiedene Be- 
nutzungsmoglichkeit des Verbinders 1 ergibt sich aus 15 
seinem zur Langsaclise symmetrischen Aufbau, der 
ebenfalls erfindungswesentlich ist. 

Patentanspriiche: 

1. Verbinder- Gleiskette, insbesondere fiir ao 
Panzerfahrzeuge, bei der die Kettengliedbolzen 
zweier benachbarter Ketteuglieder an ihren aus 
dem_ GljedkSrper herausragenden freien Enden 
mit je einer in einem spitzen Winkel zueinander 
verlauf enden Abflachung versehen sind, zwischen 25 
die ein in einem Hohlraum des etwa ovalen, in 
LagerlQchern die Bolzenenden aufnehmenden 
Verbinders untergebrachter trapezformiger Keil- 
korper unter der Zugkraft einer durch die waage- 
rechte Langswand des Verbinders hindurch- 30 
tretenden Sciiraube eindringt, dadurch ge- 1 
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kennzeichnet, daB der Hohlraum (P) des 
Verbinders (1) auch an der der Bodenflache des 
Keilkorpers (3) zugewendeten Seite durch cine 
durchgehende Langswand (1*) abgeschlossen ist, 
deren Innenflache (1^ von der dazu parallel ver- 
laufenden Innenflache (1^) der anderen Langs- 
wand (10 einen die Hohe des Keilkorpers (3) nur 
in geringem MaBe uberschreitenden Abstand 
halt. 

2. Verbinder-Gleiskette nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Langswand (1*) 
des Verbinders (1) konzentrisch zu dem die 
Schraube (4) aufnehmenden Loch (IQ der I^gs- 
wand (10 ein gleiches Loch (1*) aufweist. 

3. Verbinder-Gleiskette nach den Anspruchen 1 
und 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Verbin- 
der (1) in bekannter Weise zu seiner durch die 
Mitten der Lagerlocher (1«) gehenden Langs- 
achse symmetrisch gestaltet ist. 

4- Verbinder-Gleiskette mit einem Verbinder 
nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Abflachungen (2«) der Ketten- 
gliedbolzen (2) in Richtung der StraBenauflage- 
flache der Kettenglieder (5) hin konvergieren und 
— was an sich bekannt ist — der Kopf der 
Schraube (4) dem Kettenrad(6) abgewendet am 
Verbinder (1) angeordnet ist. 



In Betracht gezogene Druckschriften: 
Deutsche Auslegeschriften Nr. 1 114401, 
114402. 
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